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1. Wstep

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - Departament Studiow /GDDKIA - DS/,
w pierwszym kwartale kazdego roku, publikuje raport o stanie technicznym nawierzchni sieci
drég krajowych. Tegoroczna edycja raportu, po raz kolejny, zostala rozszerzona
o analize stanu technicznego poboczy i elementéw odwodnienia drog, ktorych stan
istotnie wptywa na postep degradacji nawierzchni jezdni oraz posrednio ma wplyw
na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zamieszczone w dokumencie dane zbierane sg
dzieki prowadzonym systematycznie pomiarom cech techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni w ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni /SOSN/ (ocena nawierzchni
asfaltowych), Systemu Oceny Stanu Nawierzchni Betonowych /SOSN-B/ oraz Systemu
Oceny Stanu Poboczy i Odwodnienia Drog /SOPO/. Pomiary automatyczne oraz ocena stanu
elementow odwodnienia i poboczy, na podstawie, ktéorych opracowano prezentowane

w dokumencie zestawienia, zrealizowane byty w drugiej potowie 2011 roku.

Systemami SOSN oraz SOSN-B objete sg drogi krajowe, przy czym z uwagi na geometrie
i warunki ruchowe, w nielicznych przypadkach pomiary ograniczane sg na odcinkach sieci
miejskiej. W systemie SOPO oceniane sg wszystkie odcinki drég administrowane przez
GDDKIA. Zamieszczone w dokumencie dane odnoszg sie do sieci drogowej o dtugosci ponad
18 000 km (dtugos¢ drég w rozwinieciu na poszczegodlne jezdnie). Mozna, wiec stwierdzi¢, ze
kompleksowo prezentujg obraz stanu technicznego drég administrowanych przez GDDKIA.
Zaprezentowane w dalszej czesci zestawienia opieraja sie na pomiarach, ktore
w wiekszosci wykonano w 2011 roku. Wyjatek stanowig: oceny stanu spekan i stanu
powierzchni oraz pewna cze$¢ danych, odnoszaca sie do drdg o mniejszym obcigzeniu

ruchem drogowym, ktéra pochodzi z pomiaréw wczesniejszych.

W celu witasciwej interpretacji prezentowanych zestawien i wykreséw, niezbedne jest
minimum informacji na temat zasad pomiaru i oceny stanu technicznego parametréw,
ktorymi postuguje sie SOSN, SOSN-B oraz SOPO. Najistotniejsze informacje mozna znalez¢
W niniejszym rozdziale. Szczegdtowe zasady oceny oraz przetwarzania danych pomiarowych
zamieszczono na stronie GDDKIiA, w zaktadce ,,systemy diagnostyki sieci drogowej”.

W rozdziale drugim podano podstawowe zestawienia uzyskane na podstawie najnowszych
danych o stanie technicznym nawierzchni oraz poboczy i odwodnienia sieci drog krajowych.
Rozdziat trzeci zawiera zestawienia porownawcze ewolucji stanu technicznego w okresie
ostatnich szesciu lat, tj. od 2006 do korica 2011 roku. W rozdziale czwartym zamieszczono
szacunkowe potrzeby finansowe, wynikajgace z aktualnego stanu technicznego sieci drog
krajowych. Na zakonczenie zaprezentowano osiggniete przez GDDKIA efekty realizowanych

dziatan oraz przedstawiono wnioski nasuwajace sie po analizie prezentowanych danych.
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W systemach SOSN oraz SOSN-B, co roku, wykorzystywane sg dane o nastepujacych
cechach eksploatacyjnych nawierzchni:

a) stanie spekan,

b) réwnosci podtuznej,

c) gtebokosci kolein,

d) stanie powierzchni,

e) wiasciwosciach przeciwposlizgowych

oraz ugieciach nawierzchni (w przypadku pozyskania tych danych do systemu).

Natomiast w systemie SOPO diagnozowane sg nastepujace rodzaje elementow:
a) odwodnienia powierzchniowe z wytaczeniem zbiornikow retencyjnych
i odparowujacych oraz rowow stokowych,
b) widoczne na jezdni elementy urzadzen wchodzace w sktad odwodnienia podziemnego,
tj.: studzienki wpustowe z nasada (kratka),
oraz oceniany jest stan poboczy nieutwardzonych i utwardzonych, facznie z pasami
awaryjnymi.
Zaznaczy¢ nalezy, ze ww. systemy zajmujg sie wytacznie oceng drdg. Nie znajdziemy, wiec
w nich informacji nt. kondycji drogowych obiektéw inzynierskich, znajdujacych sie w ciggu
drogi. Stan techniczny tych elementéow oceniany jest w Systemie Gospodarki Mostowej
/SGM/. Ponadto, w prezentowanych informacjach, nie znajdziemy informacji o stanie
chodnikow i $ciezek rowerowych, ktére sg czescig infrastruktury wchodzacej w sktad pasa
drogowego.
Poszczegdlne parametry stanu nawierzchni oraz elementy poboczy i odwodnienia
wyznaczane sg na podstawie pomiarow automatycznych, potautomatycznej oceny wizualnej

lub inwentaryzacji i odnoszone do czterostopniowej klasyfikacji (klasy: A, B, C, D).

2. Stan techniczny sieci drég krajowych na koniec 2011 roku

2.1. Stan techniczny nawierzchni drog krajowych w skali kraju

Zasadniczym zestawieniem, informujacym o stanie nawierzchni sieci drog, jest rozktad ocen
wyrazonych w czterostopniowej skali dla poszczegdélnych parametrow, wystepujacych
w systemie (klasy: A - stan dobry, B - stan zadowalajacy, C - stan niezadowalajacy,

D - stan zty). Na koniec 2011 roku uzyskany rozktad przedstawiano na rysunku nr 1.
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Rysunek 1. Ocena stanu parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci drog

krajowych w 2011 roku
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Biorgc pod uwage odczucia uzytkownikow drdg, parametrami, ktére najbardziej sag
dostrzegalne w trakcie podrozy komunikacyjnych, a jednoczesnie wpltywajg na
bezpieczenstwo ruchu drogowego /brd/ sg: koleiny, rownos$¢ oraz przyczepnos$¢ podczas
hamowania (wtasciwosci przeciwposlizgowe).

Po zagregowaniu stanu technicznego wszystkich parametréw w ocene globalng, stan sieci

drdég krajowych mozna przedstawic¢ ogdlnie, jak na kolejnym rysunku.

Rysunek 2. Ocena stanu technicznego nawierzchni sieci drég krajowych na koniec
2011 roku
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad /GDDKiA/ sprawuje role organu
zarzadzajacego dla sieci najwazniejszych potaczen komunikacyjnych w kraju. Ciggi drogowe
sieci drég krajowych przenoszg prawie trzykrotnie wiekszy ruch niz kolejna, co do znaczenia,
sie¢ drég wojewaddzkich.

Nalezy stwierdzi¢, Zze mimo trudnosci finansowych, udalo sie utrzymaé stan
techniczny nawierzchni drég krajowych na analogicznym poziomie do roku
poprzedniego. Jest to szczegdlnie istotne przy zadaniach, jakie stawiane sa przed
siecig gtéwnych drég w Polsce. Trzeba zaznaczy¢, ze aktualnie prawie 60% jej dtugosci
nie wymaga w najblizszej przysztosci zabiegdw remontowych. Natomiast ponad 40% sieci
drog krajowych wymaga przeprowadzenia réznego rodzaju remontow - od wzmocnien,
poprzez wyrdéwnania, po zabiegi powierzchniowe - poprawiajace wtasciwosci
przeciwposlizgowe lub uszczelniajace powierzchnie jezdni.

Na kolejnych rysunkach zaprezentowano zestawienia potrzeb remontowych dla dwdch
poziomow decyzyjnych:
= zabiegi konieczne - tj. odcinki znajdujace sie na poziomie krytycznym;

= zabiegi zalecane - tj. odcinki znajdujgce sie na poziomie ostrzegawczym - tgczacym
w sobie zabiegi, ktore nalezy zaplanowac¢ w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne.
Rysunek 3. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegéw na poziomie krytycznym
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Przyjmujac strategie wylacznie poprawy odcinkéw znajdujacych sie na poziomie
krytycznym tacznie nalezatloby wykona¢ prawie 700 km wzmocnien, ponad
2000 km wyréwnan oraz prawie 500 km zabiegéw powierzchniowych.

W sumie daje to zakres dréog do natychmiastowego remontu, wynoszacy prawie
3250 km. Jest to wielko$¢ nieznacznie mniejsza w porownaniu z notowaniami
w roku poprzednim. Pozytywnym, utrzymujacym sie symptomem jest spadek
dtugosci odcinkéw wymagajacych wzmocnien.

Analizujgc asortyment robdt wymagajacych natychmiastowego wykonania, podobnie jak
w roku poprzednim, przewazajg zabiegi typu wyréwnanie - 11,6%. Szacowany zakres
wzmocnien to 3,7% dtugosci sieci drog krajowych.

Wsrod zabiegdw na poziomie ostrzegawczym, ktore obejmujg zabiegi planowane i konieczne,
przewazajg takze wyrdwnania - ponad 3000 km. Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze powazna
czes¢ sieci drogowej wymaga zaplanowania wzmocnien. kacznie oba te typy zabiegow,
stosunkowo najbardziej kosztowne, nalezy zaplanowac¢ i wykona¢ na sieci drég
o dlugosci ponad 5100 km.

Rysunek 4. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegéw na poziomie ostrzegawczym
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Przy uruchomieniu programu wykonawstwa remontow dla obu poziomoéw decyzyjnych -

prawie 11000 km drég krajowych nie musiatoby by¢ remontowanych.
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Przy ograniczeniu wykonawstwa tylko do poziomu krytycznego - sie¢ niewymagajaca
remontow natychmiastowych miataby diugos¢ prawie 15000 km. Trzeba w tym miejscu
zaznaczy¢, ze zamieszczone zakresy zabiegéw typu wzmocnienie wynikaja ze stanu
technicznego nawierzchni. W przypadku odcinkow w dobrym stanie technicznym,
wymagajacych wzmocnienia ze wzgledu na zobowiazania Polski zapisane
w Traktacie Akcesyjnym, potrzeba wzmocnienia odcinkéw nie jest uwzgledniona

w zamieszczonych zestawieniach.

Zatozenie o hierarchicznosci zabiegdw oznacza, ze potrzeby dla poszczegdlnych ich rodzajow
nie sg roztagczne. Dla odcinka wykazujagcego np. zly stan wszystkich parametrow
eksploatacyjnych wykonanie zamiast wzmocnienia, zabiegu definiowanego, jako wyrownanie
oznaczac¢ bedzie, ze zlikwidowane zostang koleiny i niedostateczna réwnos¢ podtuzna oraz
poprawie ulegng cechy powierzchniowe.

Nadal jednak, nos$nos¢ bedzie niska, cho¢ w pierwszym okresie po wykonaniu zabiegu
warstwa powierzchniowa nie bedzie jeszcze spekana - tego rodzaju uszkodzenia pojawia sie
w ciggu krétkotrwatego okresu uzytkowania. Rezygnacja z wykonywania wzmochnien,
powoduje automatycznie wzrost zakresu wyréwnan i zabiegéw powierzchniowych
oraz wzrost czestotliwosci wykonania tych zabiegow. Powstaje wobec tego problem:
czy dziata¢ doraznie wykonujac zabiegi powierzchniowe na odcinkach wymagajacych
w krotkiej perspektywie zabiegéw ciezszych czy tez dziata¢ bardziej dlugofalowo, ale
jednoczesnie ograniczac¢ zakresy rzeczowe robdét wykonywanych w danym roku. W praktyce,

w zaleznosci od lokalnych potrzeb, stosowane sg rézne rozwigzania.

2.2. Stan techniczny nawierzchni drég krajowych w wojewdédztwach

Stan nawierzchni drog krajowych jest zrdéznicowany w poszczegolnych regionach kraju.
Wiekszo$¢ parametrow notuje odmienne rozktady powodujac, ze potrzeby remontowe
w poszczegolnych wojewddztwach sg rézne.

Na kolejnym rysunku (rys.5) zaprezentowano natychmiastowe potrzeby remontowe,
ilustrujac stosunek dtugosci sieci w stanie ztym do dtugosci sieci administrowanej w danym
wojewodztwie, otrzymujac w ten sposéb wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych.
Czerwona pozioma linia oznacza $rednig wielko$¢ tego wskaznika w skali kraju.

Analizujac dane o wartosciach wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych z kilku
ostatnich lat (rys. 6) nalezy stwierdzi¢, Ze systematycznie, poprzez dziatania zwigzane
z planowaniem remontow na sieci drog krajowych, do 2010 roku udawato sie ujednolici¢ stan
sieci drog krajowych w poszczegdlnych regionach kraju. W 2011 roku tendencja ta nie

zostata jednak podtrzymana.
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Rysunek 5. Rozkfad wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych
w wojewédztwach
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W kilku wojewddztwach odcinki o ztym stanie technicznym notujg wieksze wartosci niz

$rednia krajowa.

Rysunek 6. Rozkiad wartosci wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych w latach
2004-2011
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Stan sieci drog krajowych jest jednak jeszcze zrdznicowany tak pod wzgledem catkowitych

potrzeb natychmiastowych, jak i potrzeb notowanych w poszczegdélnych zabiegach

9
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remontowych. Wiekszo$¢ parametrow technicznych notuje odmienne rozktady powodujac, ze
potrzeby remontowe sq rézne.

Mapki z ocenami poszczegolnych parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni
w wojewodztwach zamieszczono w zalaczniku nr 1 do niniejszego dokumentu.
Analizujac, prezentowane w zataczniku, mapki nalezy zwrdci¢ uwage na pewng zaleznosc:
koleiny wystepujg przewaznie w wiekszoéci wojewddztw centralnych oraz wschodnich
a niskie witasciwosci przeciwposlizgowe notowane sg szczegdlnie w wojewddztwach potudniu-
wschodnich oraz wielkopolskim.

Nalezy réwniez zwroci¢ uwage na bardzo podobny rozktad klas réownosci podtuznej i na
bardzo zréznicowany stan wiasciwosci przeciwposlizgowych.

Po zagregowaniu stanu technicznego poszczegdlnych parametrow w ocene globalna, ocena
stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegdlnych wojewddztwach zaprezentowana zostata
na kolejnym rysunku.

Rysunek 7. Mapka z ocenami stanu nawierzchni drég krajowych w poszczegdlnych
wojewodztwach
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Analiza danych, prezentowanych na powyzszym rysunku, potwierdza wczesniejsze
stwierdzenie, ze stan techniczny sieci drogowej nie jest jednolity w poszczegélnych

wojewoddztwach.

10
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2.3. Stan techniczny poboczy i elementéow systemu odwodnienia drég krajowych

W niniejszej czesci raportu zamieszczono zestawienia dotyczace stanu poboczy
nieutwardzonych oraz elementéw odwodnienia drég. Na koniec 2011 roku, po wykonaniu
zabiegow remontowych i wprowadzeniu informacji o nich do systemu, stan techniczny
ocenianych elementéw w systemie SOPO przedstawiono na kolejnym rysunku.

Rysunek 8. Stan techniczny elementéow odwodnienia na sieci drog krajowych

B dobry Oniezadowalajgcy Mzty

Stan [km] [%]

Stan niezadowalajacy 4 384,1

Kolejny wykres przedstawia stan techniczny poboczy nieutwardzonych na sieci drog

krajowych w skali kraju na koniec 2011 roku.

Rysunek 9. Stan techniczny poboczy nieutwardzonych na sieci drég krajowych
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Biorgc pod uwage odczucia uzytkownikéw drog, elementami, ktore najbardziej sq
dostrzegalne w trakcie podréozy komunikacyjnych, a jednoczesnie wptywajg na poprawe brd
sq miedzy innymi: zanizone Ilub zawyzone pobocza oraz brak sprawnego systemu
odwodnienia, co jest szczegdlnie niebezpieczne podczas intensywnych opaddéw
atmosferycznych. Potrzeby finansowe, niezbedne na remonty tych istotnych elementéw pasa
drogowego, zamieszczono w rozdziale czwartym. Zmiany stanu technicznego, ukazane na

przestrzeni ostatnich czterech lat, zaprezentowano w kolejnym rozdziale.

3. Zmiany stanu technicznego drog krajowych w ostatnich
latach

3.1. Zmiany stanu parametréow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni
W dalszej czesci dokumentu zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu ocenianych

parametrow nawierzchni na sieci drog krajowych obserwowane w kolejnych szesciu latach.

Warto zwrdci¢ uwage na trzy istotne elementy, ktére wptywajg na uzyskiwane wyniki:

1) Zauwazalne zmiany stanu technicznego nawierzchni w stosunku do lat ubiegtych to wyraz
udoskonalonych procedur i technik pomiarowych wprowadzonych w 2001 roku oraz
rozszerzenia systemdéw diagnostyki o ocene nawierzchni betonowych w 2007 roku;

2) Zakonczenie pomiardw oraz ich przetworzenie w SOSN oraz SOSN-B przypada na pdzng
jesien kazdego roku, powodujac, ze w sporadycznych przypadkach wplyw inwestycji
oddanych w ostatnich miesigcach roku moze nie by¢ ujety w prezentowanych analizach;

3) Z uwagi na wprowadzenie w systemie SOSN oraz SOSN-B rejestracji zabiegow
wieloletnich (takich, dla ktérych realizacja kontraktu trwa ponad jeden rok)
w zamieszczanych zestawieniach odcinki, na ktoérych rozpoczeto remonty, a ich
zakonczenie planowane jest w  kolejnych latach, nie sg uwzgledniane
w analizach.

Rysunek 10. Stan spekan

Spekania 2011

Spekania 2010

Spekania 2009

Spekania 2008

Spekania 2007

Spekania 2006

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Spekania 2006 Spekania 2007 Spekania 2008 Spekania 2009 Spekania 2010 Spekania 2011
BD 5,2% 5,5% 4,2% 4,8% 4,3% 3,6%
oc 12,3% 10,5% 9,3% 8,5% 8,4% 7,6%
@B 45,7% 45,7% 45,1% 44.4% 44,1% 41,1%
oA 36,8% 38,3% 41,4% 42,3% 43,2% 47,8%
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Zmiany stanu spekan przebiegajg rownomiernie, jezeli bowiem na koniec 2006 roku w klasie

A i B znajdowato sie ponad 82% odcinkdw sieci drog krajowych, to obecnie odcinkow takich

przybyto o prawie 7%. Zaznacza sie dalsza tendencja poprawy stanu technicznego -

w porownaniu do 2006 roku zwiekszyt sie o ponad 11%, kosztem pozostatych klas, udziat

klasy A. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze z przyczyn techniczno-organizacyjnych, w 2011 roku

wykonano ocene stanu spekan na niespetna ' czesci sieci drog krajowych.

Rysunek 11. Rownos¢ podtuzna

Réwno §¢ 2011

Réwno §¢ 2010

Réwno §¢ 2009

Réwno §¢ 2008

Réwno §¢ 2007

Réwno §¢ 2006

T T T T T
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Réwnos¢ 2006 R6éwnos¢ 2007 Réwnos¢ 2008 R6éwnos$¢ 2009 Réwnos¢ 2010 Réwnos¢ 2011

mD 4,0% 3,7% 3,8% 3,3% 3,4% 3,2%
ocC 9,9% 9,5% 9,0% 7,9% 7,2% 6,4%
oB 39,3% 34,0% 30,5% 27,1% 25,7% 24,1%
DA 46,8% 52,7% 56,7% 61,7% 63,6% 66,4%

Jest to jeden z parametréw notujacy najkorzystniejszy rozktad klas. Zmiany tego parametru
nastepujg powolnie. W dwodch ostatnich latach klasy C i D s obsadzone w podobnym

zakresie — $rednio okoto 10% uzyskiwanych wynikéw. Analizujac rozktad klasy A i B,

tu rowniez zauwazalna jest wyrazna tendencja do poprawy.

Rysunek 12. Koleiny

Koleiny 2011

Koleiny 2010

Koleiny 2009

Koleiny 2008

Koleiny 2007

Koleiny 2006

T T T T T
0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%
Koleiny 2006 Koleiny 2007 Koleiny 2008 Koleiny 2009 Koleiny 2010 Koleiny 2011

mD 14,2% 13,3% 12,3% 11,5% 12,2% 11,7%
ocC 17,6% 16,6% 15,0% 12,2% 11,5% 10,3%
mB 22,2% 26,3% 19,8% 17,5% 18,3% 19,2%
DA 46,0% 43,7% 52,9% 58,8% 57,9% 58,8%
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W poréwnaniu do ubiegtego

roku, dlugo$¢ odcinkdw skoleinowanych na poziomie

ostrzegawczym (obsadzenie klas C i D) zmniejszyta sie o ponad 1,5%.

Rysunek 13. Stan powierzchni

Powierzchnia 2011

Powierzchnia 2010

Powierzchnia 2009

Powierzchnia 2008

Powierzchnia 2007

Powierzchnia 2006

1
25,0%

1
50,0%

T
75,0%

T
100,0%

Powierzchnia 2008

Powierzchnia 2009

Powierzchnia 2010

Powierzchnia 2011

0,0%
Powierzchnia 2006 Powierzchnia 2007
BD 0,3% 0,7%
oc 3,6% 3,7%
@B 39,2% 36,0%
oA 57,0% 59,7%

0,3%
2,5%
34,5%
62,7%

0,6%
2,7%
32,5%
64,2%

0,4%
2,7%
31,2%
65,7%

0,2%
2,0%
27.2%
70,5%

Jak zostato to juz stwierdzone

w raporcie, jest to parametr notujacy najkorzystniejsze

rozktady klas. Nalezy podkresli¢, ze wyniki tego parametru nalezy rozpatrywac tacznie
z wynikami oceny stanu spekan. Stosowana metodyka oceny powoduje, ze odcinki

wymagajace wzmochien

nie sa oceniane pod katem potrzeb

zabiegow

powierzchniowych. Wobec tego im wiecej odcinkéow otrzyma dla wskaznika stanu spekan
ocene w klasie D, tym wiecej odcinkdw otrzyma ocene dla wskaznika stanu powierzchni

w klasie A.

Rysunek 14. Wtasciwosci przeciwposlizgowe

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2011

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2010

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2009

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2008

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe
2007

Wiasciwo $ci przeciwpo $lizgowe

2006
O,(‘)% 2510% 5010% 7510% 100‘,0%
Wiasciwosci Wiasciwosci Wiasciwosci Wiasciwosci Wiasciwosci Wiasciwosci
przeciwposlizgowe | przeciwposlizgowe | przeciwposlizgowe | przeciwposlizgowe | przeciwposlizgowe | przeciwposlizgowe
2006 2007 2008 2009 2010 2011
mD 5,6% 6,4% 7,1% 4,9% 4,8% 4,7%
ocC 11,3% 15,4% 19,2% 17,0% 17,4% 19,6%
@mB 54,7% 54,7% 56,5% 61,8% 63,0% 59,4%
DA 28,4% 23,4% 17,2% 16,3% 14,8% 16,2%
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W poréwnaniu do ubiegtego roku, dtugos¢ odcinkdw na poziomie ostrzegawczym (obsadzenie
klas C i D) jest nieznacznie gorsza. Nalezy zauwazy¢ ponad 2% wzrost klasy C, ale biorac
pod uwage, ze wyniki pomiardw wtasciwosci przeciwposlizgowych sg wrazliwe na wiele
czynnikow, w tym na: warunki atmosferyczne, pore roku, zawartos¢ lepiszcza, mozna uznac

tgq zmiane za naturalna.

Wptyw zmiany parametrow stanu technicznego nawierzchni na potrzeby natychmiastowe
w zakresie poszczegolnych rodzajow zabiegdw, na przestrzeni szesciu ostatnich lat,

przedstawiono na kolejnym rysunku.

W analizowanym okresie ilos¢ zabiegow, ktore nalezy wykonaé natychmiast wynosi nieco
ponad 18% dtugosci sieci drog krajowych. Jest to wielko$¢ nizsza w pordéwnaniu
z zanotowang na koniec 2010 roku. Jak juz stwierdzono na poczatku tego rozdziatu,
ocena jakosci nawierzchni sieci drég krajowych w ostatnim okresie jest
jednoznaczna, w latach 2006-2011 widoczny jest spadek dlugos¢ zabiegow
koniecznych (stan zty) o ponad 5%.

Rysunek 15. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegdlnych rodzajow zabiegéow
nawierzchniowych na sieci drég krajowych

4 I I I I I I I I
Nie vymaga zabiegu _

Zabiegi powierzchnione

W yréwnania

W zmocnienia

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Wzmocnienia Wyréwnania Zabiegi powierzchniowe Nie wmaga zabiegu
o 2011 3,7% 11,6% 2,8% 81,9%
@ 2010 4,3% 12,2% 2,4% 81,1%
@ 2009 4,8% 11,5% 2,6% 81,1%
@ 2008 4,2% 13,0% 4,0% 78,7%
o 2007 54% 13,6% 35% 77,5%
o 2006 5,2% 15,2% 3,0% 76,6%

Mapki z lokalizacja odcinkow wskazanych do remontow oraz z wybranymi
parametrami techniczno-eksploatacyjnymi nawierzchni w wojewodztwach

zamieszczono w zataczniku nr 2 do niniejszego dokumentu.
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3.2. Zmiany stanu technicznego poboczy i elementéw systemu odwodnienia drég

W dalszej czesci dokumentu zaprezentowano wykresy, ilustrujgce zmiany stanu ocenianych
elementdéw na sieci drog krajowych obserwowane w kolejnych czterech latach.

Rysunek 16. Procentowy rozkfad ocen stanu poboczy nieutwardzonych w latach 2008 - 2011

6 stan techniczny poboczy nieutwardzonych
0
90
75,95 76,98
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. 77,20
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10 &
o 1025 9,42 9,43 8,88
grudzien 2008 grudzien 2009 grudzien 2010 grudzien 2011
+== dobry niezadowalajgCy ==fe=zty

Rysunek 17. Procentowy rozktad ocen stanu elementéw odwodnienia w latach 2008-2011

[6] stan techniczny elementéw odwodnienia
70
60 - 55,91 ® 62,14
*
*
51,16 57,57
50 | ¢
40
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00 — 22,31
15,55
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10 -
0
grudzien 2008 grudzien 2009 grudzien 2010 grudzien 2011
4—dobry niezadowalajacy === zty

Z analizy danych na rysunkach 16-17, wynika, ze notowany jest ciagly wzrost dlugosci
odcinkow w stanie dobrym w stosunku do dlugosci odcinkdw w stanie ziym
i niezadowalajacym. Wdrozenie systemu SOPO pozwolito na zdobycie
i usystematyzowanie wiedzy na temat stanu technicznego elementéw odwodnienia
drég oraz poboczy nieutwardzonych oraz daje mozliwos¢ efektywnego planowania

zabiegow remontowych tych elementdéw infrastruktury pasa drogowego.
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4. Potrzeby finansowe wynikajace z aktualnego stanu
technicznego sieci drog krajowych

4.1. Potrzeby w zakresie nawierzchni

Dane o stanie technicznym nawierzchni stuzg do oszacowania potrzeb finansowych
w zakresie remontéw sieci drogowej. Z uwagi na zakres funkcjonowania SOSN oraz SOSN-B,
ponizsze potrzeby oszacowano, zaktadajac przywrdécenie wilasciwych parametrow
eksploatacyjnych nawierzchni. Wobec tego, wielkosci dalej przedstawiane nie obejmujg
takich pozycji jak budowa poboczy utwardzonych, obwodnic, drugich jezdni czy tez
remontdw i modernizacji drogowych obiektéw inzynierskich, chodnikéw i Sciezek
rowerowych.

Na kolejnych rysunkach potrzeby finansowe dotyczace remontdéw nawierzchni przedstawiono

w dwodch wariantach:

1. Potrzeby natychmiastowe, tj. wielko$¢ s$rodkow finansowych pozwalajacych na

wykonanie wszystkich zabiegow koniecznych (stan zty);

2. Potrzeby faczne, tj. wielkos¢ $rodkow finansowych pozwalajacych na wykonanie

wszystkich zabiegéw zalecanych (stan zty i niezadowalajacy).

W tabelach ponizej wykresow podano, dla poréwnania, odpowiednie wielkosci zanotowane
w latach poprzednich przy poziomie cen przewidywanych w pierwszym kwartale biezacego
roku oraz dlugosci sieci ocenionej na koniec 2011 roku®.

Rysunek 18. taczne potrzeby finansowe w 2012 roku (stan niezadowalajacy i zty)

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

min zt
(poziom cen 2011 rok)

Wyrdéw nania

Wzmocnienia

Wzmocnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM
@ 2012 3962,1 2780,2 506,9 7249,2
@2011 4412,5 2934,8 377,9 7725,2
W 2010 4622,3 2878,3 348,0 7848,6
02009 4681,3 3515,6 419,4 8616,3
32008 5489,0 3659,6 258,7 9407,3
02007 6079,1 4105,7 159,5 10344,3

* Szacunkowe wartosci wyremontowania 1km nawierzchni, przyjeto po analizie informacji dotyczacych miedzy innymi kosztéw
zabiegéw remontowych wykonywanych w 2010 roku, uzyskanych z jednostek GDDKIA.
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Wielkosci nakladow potrzebnych na likwidacje wszystkich zalegtosci remontowych
nawierzchni zamykaja sie kwota 7,3mld zi. Zaleglosci remontowe, wymagajgce
natychmiastowej interwencji, w stosunku do wyréwnan nawierzchni sg najwieksze i wynoszq
prawie 1,9mlid zi. Dla wszystkich rodzajow zabiegéw potrzeby natychmiastowe
wynoszg prawie 3,3mld zl. Jest to kwota zblizona do poziomu potrzeb natychmiastowych

z roku ubiegtego.

Na wielko$¢ tqcznych potrzeb w 2012 roku, podobnie jak w latach ubiegtych, najwiekszy
wptyw ma dtugos¢ odcinkéw wymagajacych zabiegéw typu: wyréwnania i wzmocnienia.

Nalezy podkresli¢, ze pomimo mniejszego, wymaganego do wykonania zakresu, mierzonego
liczbg kilometrow, cena jednostkowa wzmocnienia jest S$rednio 2-krotnie wyzsza od
typowego zabiegu wyrdéwnania.

Rysunek 19. Natychmiastowe potrzeby finansowe w 2012 roku (stan zty)

0 1000 2000 3000 4000 5000

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

min zt
(poziom cen 2011 rok)

Wyréw nania

= Hemoenena

Wzmocnienia Wy réwnania Zabiegi powierzchniowe RAZEM
2012 1276,3 1897,5 100,9 3274,7
2011 1503,9 1994,1 87,0 3585,0
| 2010 1663,6 1883,6 95,2 3642,4
@ 2009 1470,7 2129,1 147,0 3746,8
@ 2008 1883,2 2226,3 126,7 4236,1
02007 1811,0 2498,4 107,7 4417,2

4.2. Potrzeby w zakresie poboczy i elementow systemu odwodnienia dréog

Dane o stanie technicznym poboczy oraz elementéw odwodnienia drdg stuzg miedzy innymi
do oszacowania potrzeb finansowych w zakresie utrzymania sieci drogowej.

Do opracowania kolejnych wykreséw wykorzystano usrednione ceny poszczegolnych
zabiegow remontowych na poboczach nieutwardzonych oraz elementach odwodnienia drdg,
zebrane z poszczegdlnych Oddziatdw GDDKIA. Do opracowania wykresow przyjeto poziom
cen na koniec 2011 roku.
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Rysunek 20. Wielkosci naktadow potrzebne na likwidacje zalegtosci remontowych
elementow systemu odwodnienia

140
m koniec 2009 O koniec 2010 m koniec 2011
120 -
100 -
80
~
c 60
IS
40
20 -
0 N N ﬂ;lz-
Przebudowai Odmulenie Renow acja | Czyszczenie Budowai Czyszczenie | Renowacja | Czyszczenie
budow a . . . odbudow a . . .
. row 6w rynien rynien . przepustow studzienek studzienek
row 6w przepustéw
| koniec 2009 96,2 91,2 43 4,2 131,9 9,6 0,2 0,6
O koniec 2010 119,6 98,6 39 4,0 127,9 10,9 2,1 0,6
| koniec 2011 118,0 101,6 3,9 3,2 116,8 11,0 2,0 0,5

Rysunek 21. Wielkosci naktadow potrzebne na likwidacje zalegtosci remontowych poboczy

nieutwardzonych
120
m koniec 2009 0O koniec 2010 m koniec 2011
100
80 1
N
< 60
S
40
20
0 Uzupetnienie pobocza Scinka pobocza Umocnienie pobocza
B koniec 2009 90,1 26,9 21,7
O koniec 2010 117,8 38,5 11,8
@ koniec 2011 117,3 33,5 13,6

Na rysunku 22 przedstawiono poréwnanie tacznych potrzeb finansowych na remonty poboczy

nieutwardzonych oraz elementéw systemu odwodnienia drog. Analizie poddano dane zebrane
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w trakcie inwentaryzacji w 2009 roku, stan na koniec 2010 oraz 2011 roku - po

wprowadzeniu informacji o wykonanych remontach w danym roku do systemu SOPO.

Rysunek 22. taczne potrzeby remontowe w zakresie renowacji poboczy nieutwardzonych
oraz elementéw systemu odwodnienia drég w latach 2009-2011

koniec 2011

koniec 2010

RAZEM

koniec 2009

koniec 2011

koniec 2010

Odwodnienie

koniec 2009

koniec 2011

koniec 2010

Pobocza
nieutwardzone

koniec 2009

T T T T T
0 100 200 300 400 500 600

min zt

Analizujac przedstawione w raporcie zestawienia, dotyczace stanu technicznego poboczy oraz
elementow odwodnienia drég na sieci drég krajowych nalezy stwierdzi¢, ze z roku na roku
notowana jest nieznaczna poprawa.

W celu powstrzymania degradacji nawierzchni drég krajowych, optymalnym rozwigzaniem
jest wykonanie niezbednych prac remontowych na poboczach i elementach odwodnienia,
w pierwszej kolejnosci na odcinkach, ktére nie bedq w najblizszym czasie poddane

odnowom, a ich stan techniczny jest obecnie na granicy stanu dobrego i niezadowalajgcego.
Na koniec 2011 roku taczny, szacowany strumien niezbednych nakladéw na

odnowy poboczy nieutwardzonych oraz elementéw systemu odwodnienia na sieci

drég krajowych zamyka sie kwota 600 min zi.
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5. Dziatania GDDKiA

GDDKIiA podejmuje szereg dziatan, wychodzac naprzeciw trudnej sytuacji, ktore nie
ograniczajg sie tylko do zadania zwiekszenia naptywu s$rodkéw finansowych z Budzetu
Panstwa. Na przestrzeni kilku ostatnich lat starata sie wdraza¢ optymalne rozwigzania,
pozwalajace minimalizowac¢ koszty oraz zapewnia¢ wzrost jakosci prowadzonych prac.
Najlepszym obrazem skutecznosci dzialan GDDKiIiA jest zmniejszenie liczby
odcinkow drég w stanie zlym na korzysé¢ odcinkow w stanie dobrym, co
zaprezentowano na kolejnym rysunku.

Rysunek 23. Procentowy rozktad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2011

60,0 —
—&—
— —=—
—&—
45,0 1+ 4 —H —HH H H 1 H
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30,0 1 — < HH HH 1 H 1 H
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\ A A
‘Fl -
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
+— Stan Dobry [%)] 28,5 37,0 40,1 455 48,9 53,2 54,9 53,6 59,6 59,1 58,8
4= Stan Niezadowalajacy [%] | 37.5 334 30,3 28,7 26,2 234 22,6 251 215 22,0 236
tvStan Zly [%] 34,0 29,6 29,6 258 24,9 234 225 21,3 18,9 18,9 17,6

Wzrost stanu dobrego nawierzchni w stosunku do stanu ztego charakteryzuje sie silng
dynamikag. W 2001 r. odnotowano jeszcze o 5,5% wiecej odcinkéw nawierzchni
w stanie ztym niz w stanie dobrym, co obrazuje czerwony stupek spadku na powyzszym
rysunku. Od 2002 r. nastgpita zmiana tendencji - notowany jest ciggty wzrost diugosci
odcinkow w stanie dobrym w stosunku do dtugosci odcinkéw w stanie ztym,
co obrazujg na rysunku zielone stupki wzrostu. W 2010 roku rdznica ta wyniosta juz ponad
40% na korzys$c¢ stanu dobrego nawierzchni, a w 2011 roku zanotowano ponad 41%.

Analizujgc ostatnie lata nalezy zauwazy¢ spadek dtugosci odcinkéw nawierzchni w stanie
ztym, co obrazuje czerwona linia spadku na powyzszym rysunku. W ciagu kolejnych lat,
pomimo ciagtego wzrostu ruchu pojazdéow (w tym pojazdow ciezkich), udalo sie
zmniejszy¢ do niespelna 18% ilo$s¢ odcinkéw nawierzchni w stanie ztym. Trzeba
przy tym zaznaczy¢, ze z danych GPR w 2010 roku wynika, iz ruch ciezarowy wzrdst o okoto
30% w stosunku do wynikéw GPR 2005. Gtéwnym czynnikiem tych zmian, w ostatnich

latach, sa oddawane do ruchu inwestycje drogowe - w wiekszosci drogi klasy A i S.
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6. Podsumowanie

1. Stan techniczny nawierzchni sieci drog krajowych, administrowanych przez
GDDKIiA, w ciaqgu ostatnich lat ulega systematycznej poprawie. W 2011 roku
udalo sie utrzymaé¢ uzyskany poziom 2z roku poprzedniego. W przypadku
wynikow notowanych na poziomie krytycznym udalo zmniejszy¢ wartosc
0 1,3 %. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze zmiany stanu dobrego (utrzymanie na zblizonym
poziomie) i ztego (zmniejszenie udziatu), w znacznej czesci wynikajg z wtaczenia do sieci
dréog krajowych nowych inwestycji oraz przekazania innym jednostkom dotychczas

administrowanych odcinkow drég.

2. Zalegtosci remontowe nawierzchni jezdni, wymagajgace natychmiastowej interwencji
w stosunku do wyréwnan nawierzchni sg najwieksze i wynoszg prawie 1,9mld zt. Dla
wszystkich rodzajow zabiegéw potrzeby natychmiastowe zamykaja sie kwota 3,3mld zt.
Na koniec 2011 roku szacowane, tgczne potrzeby remontowe nawierzchni, dzieki ktorym
mozliwe bytoby wyeliminowanie wystepowania na catej sieci drogowej odcinkdw w stanie
ztym i niezadowalajacym, wynosza 7,3mld zi.

Szacowany strumien niezbednych naktadéw na odnowy poboczy nieutwardzonych oraz
elementdéw systemu odwodnienia na sieci drog krajowych zamyka sie kwotg 600 min zt.

Ponadto, w podanych kwotach nie uwzgledniono potrzeby przebudowy okoto 250 km drdg
krajowych, ktorych szeroko$¢ wynosi ponizej 6m, remontéw chodnikdéw i Sciezek

rowerowych.

3. Jednym z mozliwych czynnikdw opdznienia degradacji nawierzchni drég krajowych, moze
by¢ wykonanie niezbednych prac remontowych dotyczacych poboczy i elementéw
systemu odwodnienia, ktérych stan w istotny sposéb wplywa na postep degradacji
nawierzchni jezdni. W pierwszej kolejnosci nalezatoby rozwazy¢ remonty tych elementéw
na odcinkach, ktére nie bedg w najblizszym czasie poddane przebudowom i remontom,

a ich stan techniczny jest obecnie na granicy stanu dobrego i niezadowalajgcego.

4. Biorgc pod uwage powyzsze wnioski oraz fakt, ze nowe inwestycje drogowe to
w wiekszosci odcinki drog klasy A i S, ktdrych koszty utrzymania sg znacznie wyzsze
(kilkukrotnie) niz drog klasy G lub GP, nalezy dgzy¢ m.in. do zrownowazenia wydatkow
na inwestycje oraz utrzymanie drég. Trzeba pamietaé, ze gtdownym zadaniem kazdego
zarzadcy (w tym GDDKIiA) jest dbanie o utrzymanie administrowanego majatku w jak

najlepszym stanie.
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